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Regatas previas de la Copa del América I La tecnología

En la edición más tecnológica de la historia, el Desafío apuesta por el ~ inSpain. Frente al poder de Alinghi y Oracle, el equipo
español defiende la diversificación del producto nacional~ 14 empresas y universidades de todo el país aportan sus últimos avances,
como el ordenador más potente de Europa. Su nuevo barco, el ES£ 88, posee timón vasco, velas gallegas, casco valenciano, interco-
municadores catalanes v materiales de Zara¢loza v Albacete. Todo probado en un túnel del viento andaluz v en un canal madrileño.

La ’Vuelta a España’ del Desafío

JUAN MORENILLA

Q
ueremos una glob01idad, la
teenología no puede estar
concentrada en un sitio ~~on-
ereto", deñende Juan Carlos

Sánchez, director de I+D (Investiga-
ciSny Desarrollo) del Desaíío Espa-
fioL Más del 60% del presupuesto
de los equipos se invierte en el estu-
dio de cada mejora científica. El pro-
ceso comienza con el diseño del bar-
co, luego la construcción,las prue-
bas de navegación y el análisis de los
datos en el VPP, programa pera pre-
decir la velocidad. Con los resulta-
dos en la mano, se regresa al primer
paso, el diseño, para corregir peque-
fios detalles. El procedimiento se re-
pite cientos de veces. Es lo que Sán-
chez llama la teoría del círculo:
"Qlnen más vueltas le pega, gana".
Todo es cuestiSn de tiempo y dine-
ro. Y de tener la tecnología punta.
=Es 1o que te permito ir por delante",
afirma el investigador español. El
Desafío cuenta para ello con el apo-
yo de 14 centros y um’versidades que
le ofrecen los mayores avances en la
navegación. Reunir lo mejor del
país supone una auténtica Vueka a
España.

Las compras comienzan en Bar-
celona. El Desafío se permite "un lu-
jo", la joya del Centro de
Supercomputación, el Mare Nos-
trum, el ordenador más potente de
Europa y octavo del mundo, una in-
mema máquina de 40 toneladas
que realiza 42 billones de operacio-
nes matemáticas por segundo. "Per-
¯ mite simular la realidad, saber có-
mo se va a comportar el barco en
unas condiciones cuncretas de vien-
to y los niveles de tensión. Nos hace
ganar mucho tiempo", explica Sán-
chez. El ordenador realiza modelos
virtuales del diseño del casco y las
velas, y cálculos de predicción me-
teorológica. ~En otros procesadores
tardas horas o días en conseguir un
resultado. Aquí haces dick y ya es-
tá", añade. Su rendimiento en 44
minutos equivale al de un o#dena-
dor convencional en 10.000 horas:
Una maravilla que sólo el equipo es-
pañol disfruta entre los equipos de
la Copa. Aún en Barcelona, Meteo-
sita, en colaboración con la Univer-
sidad Politéenica de Valencia, ofre-
ce un detallado parte meteorológi-
co. "Afinamos al máximo", asegura
Sánchez; =al dia sigtfiente de desig-
narse Valencia como sede ya había
gente estudiando los vientos, su in-
tensidad, su comportamiento, có-
mo cambian a cada hora... Todo se
registra en ordenador".

El pedido en Catainña se comple-
ta con un práctico capñcho, unos in-
tercomtmicadores para los tripulan-
tes creados por Gaes que funcionan
de manera autónoma gracias a una
petaca muy ligera que se coloca en
la espalda El sistema se compone
de unos pínganillos a medida, dise-
5ades mediante moldes de los pabe-
llones auditivos de cada navegante,
y con un altavdz personalizado se-
gan su intensidad de voz. "Por mu-
cha tecnología que haya, la comuni-
cación entre las personas es funda-
mental, sobre todo entre las perso-
nas clave, el navegante, el táctico y
el proa. Necesitan una comunica-
ción directa. Cuando hay una ma-
niobra, hay tal follón en el barco

Tripulantes del Desafio, durante una regata el mes pasado en Valencia.

que no se escuchan. Llevan un pin-
gauillo como los ciclistas, pero más
complejo porque es en el mar. Si no
se escuchan y se coordinan, pier-
den unos segundos yla regata", ase-
gura el técnico del Desafi6.

Próxima parada, la Escuela UUI-
versiteria PolitAmica de La Almu-
uia (Eupla), en Zaraguza, que ofrece
los materiales más ligeros y resisten-
tes junto a SP, en Albacete: aleacio-
nes de última generadón, carbono,
titanio, acero y aluminio de alta re-
sistencia, "Debemos optimizar el pe-
so. Si ahorramos un kilo en una pie-
za del mástil podemos colocarlo aba-
jo, en elbulbo. El peso no ha de estar
distñbuido por el barco, sino concen- :
trado en la parte inferior, que man-
tiene el equilibrio de un mástil de 35
metros", explica Sánchez. Grandes
máquinas prueban la resistencia de
los materiales, estiran las brizas ylos
cabos hast~ romperlos. "Se va tan al
límite que hay que probarlo todo.
Cogemos una pieza y vemos si
aguanta, por ejemplo, 60.000 kilos.
Claro que para ganar hay que arries-
gar, jugamos con la seguridad. Sabe-
mos que todo se puede romper’, di=
ce Sánchez. Ya de paso, el Desafío
compra en Zaragoza el sistema de
navegación Racing Bravo, ercado en
1999 para el Espirito Santo y que
procesa a bordo y en tiempo real la
información que envían decenas de
sensores colocados por todo el bar-
co. El sistema captura unas 300 va-
riables, como la velocidad del vien-
to, la presión o la tensión de la vela,
y ofrece al instante los resultados en
un monitor. Lo mismo que un fór-
mula I durante la carrera.

El tour sigue por el norte. Kbe-
g01, en el País Vasco, construye los
apéndices: la quilla, el bulbo y el ti-
món, principalmente, piezas perfec-
tamente simétricas. La siguiente
compra tiene lugar en Vigu, en la se-
’de de North Saüs, la empresa que fa-

Colaboradores tecnológicos
Zaragoza
¯ EUPLA (Escuela Universitaria Polit6cnica

Guipúz¢oa de La Nmunia) (materiales y etectr6nica)
¯ Kbegal (ap~ndices) Barcelona

"~
¯ Meteosim (parte meteorol0gicos)

Pontevedra ¯ Centro de Supercomputaci6n
¯ North Sails (velas) (simulación y edlculos)

¯ Galos (intercomonieadores y aur!culares)

¯King Marine
(construcción del casco)

de Valencia

/G
i (predicciones

¯ MTo~es meteorol¿gicas)

(contrucción de apéndices)
Albacete

ranada ¯ SP (materiales)

/ ¯ CEAMA (Centro de Experiencias Andaluz

Medfld
de Medio Ambiente) (pruebes de’aerodinamia)

¯Universidad Europea de Madrid (investigación sobre velas)
¯Cehipar (Canal de Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo) 

(pruebas y simulaciones)
¯Innovamar (centro daDositado de las in~stlaad~ones)

Fuente:~laboraciOn propia, EL PAL¢

bricalas velas del Desafío conlas in- Igl "Mare
vestigaciones de la Universidad Eu- Nostmm"
ropea de Madrid. "Le hacemos un
traje a medida al barco", explica Sán-
chez.

Con el cesto lleno, el casco se fa-
brica en dos naves industriales de
King Marine construidas parala Co-
pa enAlginet (Valencia). Se acoplan
las piezas del puzzle y comienzan
las pruebas en el puerto valenciano,

: en el Canal de Experiencias Hidro-
dinámicas de El Pardo, en Madrid,
y en el Contra de Experiencias Anda-

realiza 42
billones de
operaciones
por segun-
do. Permite
simular la
realidad.

luz de Medio Ambiente, en Grana-
da, que cuenta con un túnel del vien-
to único en España y uno de los po-
cos de Europa con sus característi-
cas. Se trata de un túnel de capa li-
mito, que permitelas mejores simu-
laciones con modelos a escala, cons-
truido por José Maña Terrés, que
trabajó cuatro años en el mayor tú-
nel del viento del mundo, en Onta-
rio (Canadá),

En total, el E~ 88 supone unas
50.000 horas@ investigacion y
25.000 de cons~lceión. La oficina
técnica del Desaí% coordina todo el
tinglado. Unas 30 personas èn laba-
sey 100 por toda España, especiali-
zadas en áreas, revisan cada detalle.
=No haber competido en la edición
anterior nos ha llevado a un retraso
tecnológico. Aboraintentamos recu-
perarlo", afirma Luis Doreste, direc-
tor deportivo del Desafío. "España
está a la altura de los demás países
europeos, no tiene nada que envi-

¯ diar. Tenemos tecnología suficien-
te", asegura Juan Carlos Sánchez.

El Desaf[o pretende que los pro-
gresos de sus colaboradores tecnoló-
gicos sirvan para competiciones pos-
teriores y otros proyectos, "que el de-
sarrollo se quede en la industria es-
peñola y en las universidades". "Ha
de haber conlinuidad. España es un
país con milas de millas de mar y se
ha hecho hasta ahora muy poquito
en la industria náutica, Queremos
cubrir ese vacío, consolidar una es-
tmetura y aprovechar la tecuglogía
de la Copa delAméñca para otras ac-
tividades~, explica Sánchez. Para eso
está Innovamar, socio tecnológico
del Desafío, una sociedad depen-
diento del Ministeño de Industria
depositaria de las investigaciones.
"S"m ~ta tecnología, no haces nada",
concluye Sánchez, "aunque también
el factor humano es clave. Todo al
fin son herramientas para los nave-
zantes. Ellos deciden~.
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